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Desafios da mobilidade suave para 2020

Em Portugal ja é possivel obter uma subscricao mensal para andar de trotinete e bicicleta, tal
como hoje pagamos dados moveis. Mas ainda ha um longo caminho a fazer no campo da
mobilidade suave.

Portugal no campo da mobilidade suave ainda tem um longo caminho a fazer. Em contraste com os 360km nacionais
de ciclovias, maioritariamente fora de espago urbano, por toda a Europa ha projetos de milhares de quilometros de
ciclovias em cidades.

Mas a indistria ja esta a fazer o seu caminho. Em Portugal ja é possivel obter uma subscricao mensal para andar de
trotinete e bicicleta, tal como hoje pagamos dados moveis. A maioria dos servicos de sharing de bicicletas e
trotinetes esta a acabar com o sistema de juicers e a recolher com veiculos elétricos que diminuam a pegada
ecologica. As apps contém novas funcionalidades como a detecao para quem usa capacete ou a obrigatoriedade de
estacionar em pontos definidos.

Mas ha grandes desafios para 2020 em trés areas: no investimento publico, na fiscalidade e na indistria das baterias.

Em primeiro lugar, no investimento publico ha a destacar a necessidade de aproveitamento do novo quadro de
financiamento europeu, que tera de contemplar um compromisso politico mais profundo nas infraestruturas. De
acordo com o “Bike Friendly Index 2018", Portugal apresenta um dos mais baixos valores de infraestrutura ciclavel da
Europa, e isso tera de inverter-se.

Em segundo lugar, na area fiscal, € tempo de a taxa de IVA ser reduzida para os transportes da mobilidade suave,
como os velocipedes e as trotinetes. Para isso, temos um argumento nacional imbativel: a lista | do Codigo do IVA
admite, desde 2015, uma taxa reduzida de 6% aos servicos de reparagao de velocipedes. Nao havendo nada contra na
Diretiva IVA, porque nao avanca o legislador para esta redugao de taxa?

Em terceiro e Gltimo, na area da fabricacao das baterias, vamos assistir a possibilidade (real) das trotinetes
partilhadas terem baterias substituiveis, o que vai colocar em causa mesmo os regulamentos que ainda estao por ser
publicados, como o do Porto, que obriga as trotinetes a serem retiradas durante a noite.




